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Capitolul 1 - Obiectul si scopul completarii studiului de oportunitate — etapa IV de
extindere

Avand 1n vedere faptul ca asumarea de catre Asociatia Metropolitana pentru Dezvoltarea
Durabild a Transportului Public Brasov (A.M.D.D.T.P.Bv.) a diferitelor functii aferente unei
Autoritati de transport public este un proces gradual, astfel incat sa nu fie periclitatd continuitatea si
predictibilitatea serviciilor de transport, in prima etapd de dezvoltare a servicului public de transport
local de célatori prin curse regulate s-a mandatat Asociatia Metropolitana pentru Dezvoltare Durabild a
Transportului Public Brasov de catre Municipiul Brasov, Comuna Cristian, Orasul Ghimbav, Comuna
Sanpetru si Comuna Bod de a actiona in numele si pe seama acestor unitati administrativ teritoriale, in
vederea organizarii sistemului de transport public local de persoane. Astfel s-a incheiat Contractul de
delegare a gestiunii serviciului de transport public local de calatori Nr.1/20.12.2018 care prevede la
pet.1.1:

“Unitatile Administrativ Teritoriale membre ale Asociatiei Metropolitane pentru

Dezvoltare Durabila a Transportului Public Bragov, beneficiare ale serviciului public de

transport local de persoane sunt mentionate in Anexa nr. 1 parte integranta in prezentul

contract, cu posibilitatea extinderii acestui serviciu si pentru alte unitati administrativ
teritoriale membre ale Asociatiei, acestea urmdnd a fi incluse in Anexa nr.l conform
prevederilor prezentului contract si dispozitiilor legale in vigoare.”

A urmat apoi etapa a doua de extindere, pentru care s-a depus documentatia, care avea ca
obiect completarea Studiului de oportunitate, aprobatd in A.G.A. prin Hotararea nr. 29 la data de
25.09.2019 privind evaluarea oportunitatii pentru alegerea modalitatii de gestiune a serviciului public
de transport local de célatori prin curse regulate in cele douasprezece localitati membre ale Asociatiei
Metropolitane pentru Dezvoltarea Durabild a Transportului Public Brasov, cu prezentarea U.A.T. -
urilor care vor face parte integrantd din sistemul public de transport persoane prin curse regulate,
respectiv Municipiul Codlea, Orasul Zarnesti, Orasul Rasnov, Comuna Feldioara, Comuna Harman,
Comuna Prejmer, Comuna Halchiu, Comuna Tarlungeni, Comuna Vulcan, Comuna Budila, Comuna

Teliu si Comuna Vama Buzaului.




éMDm
DBV

ASOCIATIA METROPOLITANA
PENTRU DEZVOLTARE
DURABILA A TRANSPORTULUI
PUBLIC BRASOV

Etapa a treia a extinderii a avut in vedere completarea Studiului de oportunitate aprobat in

A.G.A. prin Hotararea nr. 1 la data de 01.10.2018 privind evaluarea oportunitatii privind alegerea

modalitatii de gestiune a serviciului public de transport local de calatori prin curse regulate in

Municipiul Séacele, U.A.T. membra a Asociatiei Metropolitane pentru Dezvoltarea Durabild a

Transportului Public Brasov, cu prezentarea Municipiul Sacele care va face parte integranta din

sistemul public de transport persoane prin curse regulate.

Scopul prezentului studiului — etapa a IV-a de extindere - este sd prezinte elementele

caracteristice, relevante pentru obiectul studiului, specifice localitatii Predeal :

incredintarea gestiunii serviciului public de transport local de céldtori Operatorului de drept
privat RATBV S.A., prin atribuire directd a Contractului de delegare a gestiunii serviciului de
transport public local de calatori Nr.1/20.12.2018, modificat si completat cu proiectul de Act
Aditional nr.3 la Contractul mai sus mentionat;

mandatarea Asociatiei Metropolitane pentru Dezvoltare Durabila a Transportului Public Brasov
sa exercite dreptul de a delega gestiunea serviciului de transport public local de calatori din

U.A.T. Orasul Predeal;

si pentru

stabilirea solutiilor optime de atribuire directd a Contractului de delegare a gestiunii serviciului
de transport public local de calatori Nr.1/20.12.2018 si a proiectului de Act Aditional nr. 3 la
Contract, in baza Legii nr. 51/2006 a serviciilor comunitare de utilitati publice, republicata, cu
modificarile si completarile ulterioare, Legii nr. 92/2007 a serviciilor publice de transport
persoane in unitdtile administrativ-teritoriale, cu modificarile si completarile ulterioare, Legii
328/2018 si ale Regulamentului (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului

din 23 octombrie privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori.

Capitolul 2 - Identificarea ariei teritoriale si strategia de dezvoltare a serviciului public de
transport de calatori

2.1 Identificarea ariei teritoriale

Arealul la care face referire prezenta completare a Studiului de oportunitate vizeaza teritoriul

administrativ al Orasului Predeal.
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2.2 Date statistice referitoare la localitatea Predeal, U.A.T. membra ale AM.D.D.T.P. Brasov.

Pentru a defini parametrii de baza pentru eficienta serviciului public de transport local de
calatori prin curse regulate, am realizat o analiza a datelor relevante pentru localitatea Predeal, membra
a AM.D.D.T.P. Brasov. Datele au fost furnizate de cétre Directia Judeteand de Statisticd Brasov.
Pentru o concludentd si relevantd analizd ne vom rezuma la prezentarea datelor pe urmadtoarele
categorii si serii de date:
1. Demografia
2. Forta de munca si populatia scolara
3. Economie, activitatea intreprinderilor
4. Transporturi

Asezare geografica :

Coordonatele Predealului sunt 45' 30" latitudine nordica si 25' 26" longitudine estica. Localitatea se
invecineazd cu mai multe orage, astfel: In Sud cu orasul Azuga, iIn Sud-Vest cu orasul Busteni, in
Nord-Vest cu orasul Rasnov iar in Nord cu Municipiul Bragov.

Predealul este asezat in sudul judetului Brasov, la limita superioara a Vaii Prahovei, in trecatoarea cu
acelasi nume din Carpatii Meridionali, la altitudinea de 1.030 — 1.110 m. Este cea mai importanta
trecatoare intre Muntenia i Transilvania. Este orasul aflat la cea mai mare altitudine din Romania si se
afla la 25 de km de Brasov si 140 de km de Bucuresti.

Orasul este strabatut de doud drumuri nationale, respectiv DN1 si DN73A. De asemenea, pe raza
localitatii se regdsesc traseele a doud drumuri comunale, respectiv DC15 (Bulevardul Libertatii) si
DCI15A (Strada Trei Brazi). Prin Predeal trece si calea ferata electrificata - Coridorul IV European.

Orasul este delimitat de 5 masive muntoase: Postavarul, Piatra Mare, Bucegi, Baiului si Fetifoi.
Localitatea are ca delimitari raurile Prahova la sud si Timis la nord. Climatul montan din zona Valea
Prahovei, cu verile racoroase si iernile friguroase, face ca statiunea Predeal sa fie de un real interes
turistic in toate anotimpurile. Orasul Predeal este recomandat atat pentru recreere cat si pentru refacere
din convalescentd prin aerul sdu cu umiditate ridicatd si nepolU.A.T., dar si pentru practicarea
sporturilor de iarna precum ski, snowboard sau sanius.

Componenta: Predeal, Paraul Rece, Timisu de jos si Timisu de sus.

1. Demografia

Conform datelor statistice populatia orasului Predeal era de 4872 persoane la data de 1 septembrie
2019, in crestere fatd de recensamantul efectuat U.A.T. in 2011, cdnd numara 4.755 de locuitori, in
scadere fata de recensdmantul anterior din 2002, cand se inregistraserd 5.615 locuitori. Majoritatea
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locuitorilor sunt romani (90,62%), cu o minoritate de maghiari (1,3%). Pentru 7,26% din populatie,
apartenenta etnicd nu este cunoscuta.
In ceea ce priveste densitatea populatiei din orasul Predeal, aceasta se cifreazi la 91,3 locuitori/km2,

cu 20 locuitori/km2 mai putin decat densitatea populatiei inregistratd in judetul Brasov. Raportat la
nivelul densitatii din Regiunea de Dezvoltare Centru (74,1 locuitori/ km2), in orasul Predeal valoarea
inregistrata este superioara. In cadrul Regiunii Centru, cele mai scizute valori ale densitatii populatiei
sunt inregistrate in judetul Covasna (60,1 loc/km?2), judetul Alba (60 loc/km?2) si judetul Harghita (49
loc’km2). Populatia din Predeal este caracterizata de prezenta fenomenului de imbatranire

demografica, cauzata in principal de raportul negativ dintre natalitate si mortalitate.

DISTRIBUTIAPOPULATIEI DIN ORASUL PREDEAL Distributia
populatiei
din orasul
M Predeal Predeal pe
W Paraul Rece
localitati

® Timisu de Sus

Timisu de Jos

componente, conform Recensamantului Populatiei si al Locuintelor din anul 2002

2. Forta de munca si populatia scolard
Numarul total de salariati inregistrat in 2017 era de 1169 persoane care isi desfagoara activitatea in
sectorul preponderent In economia Predealului, turism si servicii. Rata somajului 1n acelasi an fiind
foarte redusad; erau inregistrati 10 someri.
In Predeal functioneazi o gradinita, scoli gimnaziale si un liceu. In aceasta activitate sunt angrenati
420 de elevi (88 la gradinita, 248 1n invatamantul gimnazial si 84 in Invatdmantul liceal) si 46 personal
didactic.

Numarul total de persoane pensionate era in 2017 de 1012 persoane.

3. Economie, activitatea intreprinderilor
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87,3% din intreprinderile din Predeal sunt microintreprinderi (0-9 angajati), 11,1% intreprinderi mici
(10- 49 angajati) si 1,6% Intreprinderi mijlocii (50-249 angajati). Analizdnd distributia societatilor
comerciale inregistrate in anul 2008 pe sectoare de activitate, observam ca cele mai multe unitati
economice activeazd in domeniul ,,Hoteluri si restaurante” (104 societati comerciale). De altfel, avand
in vedere ca Predealul este o importanta statiune turisticd nu ar trebui sa surprinda faptul ca cele mai
dezvoltate sectoare sunt ,,Hoteluri si restaurante” si ,,Comert”. Sectorul ,,Constructii” este reprezentat
de 32 de intreprinderi in orasul Predeal, ocupand pozitia tertd in topul sectoarelor de activitate cu cele
mai multe societati comerciale. Alte domenii de activitate cu un numar mai ridicat de IMM-uri sunt:
,HActivitati de servicii administrative i servicii suport” intreprinderi), ,,Transport si depozitare” (17
intreprinderi), si ,,Activitati profesionale, stiintifice si tehnice” (14 intreprinderi). Raportand numarul
intreprinderilor inregistrate in orasul Predeal la 1.000 de locuitori, obfinem o rata de 60,4%o,
valoare superioard raportului intreprinderilor pe cap de locuitor din alte orase, sau chiar de la nivel

national.

8% ACtIVItétI

11%

28%
= Hoteluri sirestaurante

= Comert
» Constructii
Activitati profesionale stiintifice si tehnice
= Industria prelucratoare
= Transport si depozitare

m Activitati de admin istrative si servicii suport

Distributia firmelor din orasul Predeal pe domeni de activitate, in anul 2008
In Predeal, cifra de afaceri totald inregistratd de intreprinderile active din anul 2008 este de
1.557.505,56 lei, cu 13% mai mare decat cea din anul precedent. De altfel, ritmul mediu anual de
crestere a cifrei de afaceri totale inregistrate de intreprinderile din Predeal in perioada 2004-2008 este

+11,8%. Aceasta evolutie este declansata de cresterea numarului de intreprinderi din oras. Totodata, si
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cifra medie de afaceri / intreprindere a inregistrat un ritm mediu anual de crestere 1n intervalul anterior
enuntat de +9,6%.
Sectoarele de activitate care au contribuit cel mai mult la cifra de afaceri totala sunt: ,,Hoteluri si
restaurante” (25,4%), ,,Comert cu ridicata si cu amanuntul” (22,5%) si ,,Agricultura, silviculturad si
pescuit” (18,5%).
Turism

Turismul reprezinta principalul sector economic din localitate. Practic, veniturile majoritatii
populatiei depind de succesul turistic al statiunii.

SitU.A.T.a in muntii Piatra Mare la o altitudine de 1.100m, Cascada Tamina este ingiruirea a 5
cascade, din care cea mai mare are inaltimea de 10 m.

Canionul Sapte Scari atrage mii de turisti din toate colfurile tarii, fiind sitU.A.T. la o altitudine
de 980 metri, pe paraul Sapte Scari, afluent de stdnga a Vaiii Sipoaie. Lungimea cascadei este de 160
m, diferenta de nivel fiind de circa 58 m. Iniltimea treptelor variaza intre 8 si 35 m. Adéncite in
calcare jurasice, Cheile Sapte Scari prezinta urmele evolutiei morfologice a intregului masiv Piatra
Mare.

Pestera de gheatd este consideratd a fi cea mai importanta cavitate din Masivul Piatra Mare,
fiind localizatd in zona muntelui Gatul Chibei.

Biserica Ortodoxi ,,Sf. Imparati Constantin si Elena”

Manastirea Ortodoxa Predeal. Fondata in anul 1774, manastirea a fost zidita din piatra in anul
1819.

Monumentul Eroilor din gara Predeal.

Monumentul poetului-erou Mihail Saulescu.

In orasul Predeal existd mai multe partii de schi, de grade diferite de dificultate. Astfel, se
favorizeaza atat atragerea schiorilor experimentati, cat si a celor Incepatori.
Majoritatea partiilor de schi sunt dotate cu tunuri de zdpada artificiald. De asemenea, o parte din

partiile de schi sunt dotate cu nocturna, teleschi si telescaun.

4. Transporturi

La nivelul oragului Predeal circulatia se desfasoara pe 4 drumuri:
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- DNI1 (Ploiesti - Predeal - Brasov - Fagaras - Sibiu - Alba Iulia - Aiud - Turda - Cluj-Napoca -
Huedin — Oradea);

- DN73A (Predeal - Paraul Rece - Rasnov - Zarnesti - Poiana Marului - Sinca Noua - Sinca Veche -
Vad — Sercaia);

-  DCI5A (Predeal - Cabana Trei Brazi);

- DCIS5 (Predeal — Cioplea).

Potrivit Institutului National de Statistica (INS), in anul 2007, orasul Predeal detinea 65 km de
strizi orasenesti, din care aproximativ 72% erau modernizate (47 km). In anul 2009, lungimea strizilor
modernizate este de 49,6 km.

O problema importanta a orasului Predeal este cea a transportului in comun. Pe langa numarul
redus de curse, se remarca si faptul cd nu toate cartierele sau localitatile componente au acces la
mijloacele de transport in comun, in special localitatea Pardul Rece. In aceste conditii, pentru
transportul spre majoritatea institutiilor educationale, sanitare, etc.si spre locurile de munca, predelenii
din zonele limitrofe sunt nevoiti fie sd apeleze la mijloace proprii de transport, fie la mijloace de
transport in comun mai costisitoare (precum taxiul).

Accesul in Predeal se poate realiza si prin intermediul caii ferate, prin magistrala feroviara 300
- Bucuresti — Predeal — Brasov — Sighisoara — Teius — Razboieni - Cluj Napoca — Oradea. Magistrala
feroviara 300 este dubla, electrificata.

Mentionam, de asemenea, cd pe langa gara din localitate de resedinta, Predeal, in arealul
orasului mai functioneaza 2 halte: Timisu de Jos si Timisu de Sus.

In decembrie 2018, Adunarea Generaldi a A.M.D.D.T.P. a aprobat Contractul de delegare a
gestiunii serviciului public de transport local de caldtori care cuprindea implementarea etapei intai,
respectiv operationalizarea transportului public local de céldtori in arealul municipiului Brasov, a
comunei Cristian, orasului Ghimbav si a comunelor Bod si Sanpetru.

Totodatd la sedinta Adunarii Generale a Asociatiei Metropolitane pentru Dezvoltare
Durabild a Transportului Public Brasov — premergétor aprobarii Legii 328/2018 — a fost aprobata si
trecerea la etapa a II a de extindere a implementarii programului de transport public local de calatori,
etapa care cuprindea localitatile: Codlea, Zarnesti, Rasnov, Feldioara, Harman, Prejmer, Halchiu,

Tarlungeni, Vulcan, Budila, Teliu si Vama Buzaului.
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2.3 Analiza traseelor din zona metropolitand deservite de caitre operatorul regional RAT Brasov si

aflate in coordonarea A.M.D.D.T.P. Brasov

Incepand cu data de 3 decembrie 2019 s-a avut in vedere — in contextul definitivarii
procedurilor legale demarate la nivelul Consiliului Concurentei si ANRSC pe de o parte si a
demersurilor de modificare a Planului judetean de transport pe de altd parte, actiune realizatd in
colaborare cu Consiliul Judetean Brasov - demararea finalizarii operationalizarii etapei 1 de
implementarea a Contractului de delegare a gestiunii serviciului public de transport local de calatori.
Totodatd, in conformitate cu prevederile studiului de oportunitate, parte integrantd din actualul
Contract de servicii si in contextul coroborarii prevederilor sale cu aprobarea Adunadrii Generale a
Actionarilor AM.D.D.T.P. Brasov referitoare la trecerea Incepand cu data de 20 decembrie 2018 (
data semnarii CSP ) la elaborarea actului aditional de extindere a transportului public , etapa II, III si
IV de extindere, prezentul studiu se concentreaza pe analiza oportunitatii extinderii actualului CSP,
sens 1n care propunem analiza traseelor din etapa a — IV — a de extindere. Mentiondm ca atat
operationalizarea etapei I, cat si a celor de extindere au fost notificate in Jurnalul Uniunii Europene ,

documentul fiind prezentat in Anexa 1 la prezentul document.

2.4 Traseele din zona metropolitand. Descrierea tehnicd a traseului, definirea statiilor si estimarea
costurilor adiacente traseului din localitatea Predeal.

Pentru competenta analiza, am procedat la urmatoarele elemente:
1. Definirea clard a traseelui — lungimea cursei fiind un parametru deosebit de important;
Definirea statiilor si a capetelor de traseu;

Estimarea pretului titlurilor de célatorie si a abonamentelor;

Eal e

Estimarea efortului bugetar al U.A.T. Predeal.

Criteriile de numerotare a liniilor metropolitane

Trecerea de la transportul comercial de persoane in arealul Tarii Barsei, la transportul public
local de persoane prin curse regulate in interiorul zonei metropolitane din arealul de activitate al
Asociatiei Metropolitane pentru Dezvoltare Durabila a Transportului Public Brasov, impune gandirea

sistemului de numerotare al liniilor de transport public local de calatori. Aceasta numerotare are

10
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menirea, pe de-o parte sd diferentieze transportul public local din municipiul Brasov de transportul
metropolitan, iar pe de alta parte integreaza transportul public local in coridoare de transport, ceea ce,
in contextul integrarii va avea ca si principald rezultanta o usurintd pentru calatori in a-si planifica

rutele de transport si eventualele transbordari intr-o maniera mai facila.

m
Bragov

L810

Diagrama de numerotare a liniilor metropolitane

Practic, putem definii In zona metropolitand deservitd de citre A.M.D.D.T.P. Brasov, opt
coridoare de transport, fiecare coridor deservind una sau mai multe localitati, omogene din punct de
vedere economic sau social, distribuite astfel:

- Coridorul 1 — deserveste localitatile Cristian, Vulcan, Rasnov si Zarnesti;

- Coridorul 2 — deserveste localitatile Ghimbav si Codlea;

- Coridorul 3 — deserveste localitatile Halchiu si Feldioara;

- Coridorul 4 — deserveste localitatile Sanpetru si Bod;

- Coridorul 5 — deserveste localitatile Hirman, Prejmer, Teliu si Vama Buzaului;
- Coridorul 6 — deserveste localitatile Tarlungeni si Budila;

- Coridorul 7 — deserveste localiatile Sacele si Tarlungeni

- Coridorul 8 — deserveste localitatea Predeal

11
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Semnificatia numerotdrii este urmatoarea:

520
|

Cifra unitatilor repre=zinta
rangul liniei la nivelul localitatii

Cifra zecilor reprezinta
rangul localitatii Tn raport cu
municipiul Brasov

Cifra sutelor repre=zinta
apartenenta liniei la
un coridor de transport metropolitan

Pe cale de consecinta, daca un pasager se referd la linia 520, acesta va putea sd decodifice
aceasta linie ca fiind pe coridorul 5 de transport — directia Prejmer, va avea capdt de linie In a doua
localitate pozitionatd ca distantd fatd de Brasov — adica Prejmer si este prima linie infiintatd in
aceasta localitate. De asemenea, pasagerul va putea lesne deduce ca linia 520 are ca si capat de
linie Tn municipiul Brasov — terminalul de la Triaj.

In aceasta logica, putem afirma ci pentru o buni organizare si delimitare a traseelor
metropolitane fatd de municipiul Brasov, regula principald a fost organizarea capetelor de linie in
terminalele organizate de catre Primaria Brasov, acestea permitdnd o maxima mobilitate pentru
pasagerii din zona metropolitand care, in conditii avantajoase economic, pot ajunge practic din
aceste terminale in orice zona a municipiului Brasov.

Descrierea parametrilor economici ai linii de transport metropolitan Brasov-Predeal si retur:

Linia 810 : Brasov — Predeal, retur

Capetele de linie si statiile: TERMINAL Poenelor (Brasov) — Dambul Morii (Predeal) — Gara
(Timisul de Jos) — Petrom (Timisul de Jos) — Gara (Timisul de Sus) — Posta (Timisul de Sus) — Cotul
Donului (Timisul de Sus) — Gara (Predeal) — Post de Control (Predeal) — CAPAT DE LINIE Malul
Ursului (Predeal) - Malul Ursului DRDP (Predeal) - Post de Control (Predeal) — Liceu (Predeal) -
Gara (Predeal) - Cotul Donului (Timisul de Sus) — Biserica (Timisul de Sus) — DRDP (Timisul de Sus)
- Gara (Timisul de Sus) — Scoala (Timisu de Jos) - Dambul Morii (Predeal) - TERMINAL Poenelor

(Brasov)

12
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A- Capat de linie Brasov

1- Dambu Morii

2- Timisul de Jos Gara/ Scoala
3- Timisul de Jos Petrom

4- Timisul de Sus Gara

5- Timisul de Sus Posta

6- Timisul de Sus DRDP

7- Timisul de Sus Biserica

8- Timisul de Sus Cotul Donului
9- Gara Predeal

10- Predeal Liceu

11- Predeal Post de Control

B- Capat de linie Predeal Malul
Ursului
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Caracteristici cursa : Brasov/POIENELOR - Predeal/LIMITA DE JUDET (2021)

Lungime cursa= 50,60 km
Numar mediu curse / luna= 30,42
Coeficient km de mersin
gol+mentenata= 6,50 %
Cost unitar/km= 7,15 lei
Total parcurs in exploatare/luna= 1.539,08 km
Parcurs de mers in gol+mentenanta= 100,04 km
Total parcurs(exploatare+mersin gol)=  1.639,12 km
11.719,7
Total cheltuieli exploatare/ luna= 3 lei
Profit rezonabil 5.07%= 594,19 lei
12.313,9
Venit totale= 3 lei
TVA 19%= 2.339,65 lei
14.653,5
Venituri totale (TVA inclus)= 7 lei
calator
Capacitate autobuz= 104,00 i
Pret actual/célatorie (semicursa) 6,00 lei
Pret unitar/cursa-incarcare 50%= 9,26 lei
Pret unitar/cursa-incarcare 40%= 11,58 lei

Numar curse / zi=

50% grad de
incarcare=

40% grad de
incarcare=

30% grad de
incarcare=

20% grad de
incarcare=

10% grad de
incarcare=

»»» Grad de
incarcare

Pret unitar/calatorie

Pret unitar/calatorie

L-V

%

50,0

40,0

S D
1 1
calator
52 i
calator
41,6 i
calator
31,2 i
calator
20,8 i
calator
10,4 i
38,19
4,63 lei
5,79 lei

14



\V4
(L

OHPBv

Pret unitar/calatorie 30,0

Pret unitar/cursa-incarcare 30%= 15,44 lei = 0 7,72 lei
Pret unitar/calatorie 20,0

Pret unitar/cursa-incarcare 20%= 23,16 lei = 0 11,58 lei
Pret unitar/calatorie 10,0

Pret unitar/cursa-incarcare 10%= 46,32 lei = 0 23,16 lei

CHELTUIALA LUNARA MAXIMA ptr. 14.653,5 COST UNITAR 481,7

U.A.T. 7 lei  CURSA 6 lei

Pragul de rentabilitate al acestei linii se atinge la un grad de incarcare al cursei sitU.A.T. in
intervalul 38% - 39% (38,19%); peste acest prag cursa devine rentabila.

Aceastd estimare se refera la un program de transport de 30,42 curse/luna (1 cursd/zi) si a
fost realizatd Tn urma discutiilor cu reprezentantii autoritatilor publice locale in urma numeroaselor
intdlniri care au avut loc in perioada ianuarie 2021 — aprilie 2021. Pe baza acestor date necesarul
financiar de la bugetul local pentru perioada anului 2021 se ridica la suma de cca. 9.700 lei lunar
(inclusiv T.V.A. aferenta diferentelor de tarif). Cresterea numarului de curse/zi va determina, pe cale
de consecinta, o presiune sporitd asupra bugetului local.

Pentru aceasta linie de transport public local a fost stabilit un pret de 6 lei/calatorie pentru bilet
si 204 lei/luna pentru abonament. In aceste conditii, veniturile din titlurile de calitorie (bilete) la un
grad de Incadrcare de 10% - varianta pesimistd - se ridica la valoarea de 3.796,42 lei, si respectiv
11.389,25 lei la un grad de incarcare de 30% - varianta optimistd pentru prima lund, diferenta fiind
suportatd de la bugetul local. Pentru venituri din titluri de cilatorie (abonamente), la un grad de
incarcare de 20% - varianta pesimista — se ridicd la valoarea de 4.243,20 lei, si respectiv 12.729,60 lei

la un grad de incédrcare de 60% - varianta optimista pentru prima luna, diferenta fiin suportata de la

bugetul local.

2.5 Concluzii referitoare la sustenabilitatea dezvoltarii sistemului de transport public local
conform Regulamentului 1370/2007 al Parlmentului European si Consiliului din 23 octombrie
privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de caldtori

Conform anuntului JOUE nr. S124-252979 / 01.07.2017 , AM.D.D.T.P. are responsabilitatea
directa in organizarea si monitorizarea serviciului public de transport pe teritoriul membrilor sii,

respectiv Municipiile Brasov, Codlea, Sacele, orasele Ghimbav, Rasnov, Zarnesti, Predeal si comunele
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Prejmer, Feldioara, Harman, Halchiu, Bod, Sanpetru, Cristian, Vulcan, Budila, Teliu, Vama Buzaului
si Tarlungeni.

Analiza statistici a datelor ne permite sa facem anumite aprecieri asupra oportunitatii
dezvoltarii serviciului public de transport local in zona metropolitana, cu referire speciald la localitatile
pentru care a fost realizat prezentul studiu, respectiv Cristian, Ghimbav, Sanpetru, Bod, apoi
Vulcan,Rasnov, Zarnesti, Codlea, Halchiu, Feldioara, Harman, Prejmer, Teliu, Vama Buzului,

Tarlungeni si Budila, apoi Sacele si 1n acest stadiu Predeal, astfel:

Din perspectiva populatiei

Analiza dendrogramei referitoare la compatibilitatea data de variabila populatie, ne confirma
existenta unei cereri mari de transport public avand in vedere populatia stabila la 31 decembrie 2018 in
localitatile Sacele, Codlea si Rasnov, lucru firesc in contextul in care si cerintele de mobilitate ale
populatiei sunt cele specifice aglomerarilor urbane, acestea fiind organizate administrativ ca municipii
si orase.

O notd distincta este datd de comunele Sanpetru, Cristian si Prejmer care se grupeazd pe
criteriul populational ca fiind localitati unde cerinta de transport public este dictatd de existenta
centrelor industriale — Cristian si Prejmer sau de nevoia de deplasare catre zone de interes economic,
loc de munca, acestea fiind organizate in apropierea urband — municipiul Brasov. Diferenta dintre
aceste comune si orasul Ghimbav impreund cu comunele Bod si Harman este datd exclusiv de numarul
populatiei inregistrat, acestea fiind in situatia in care populatia graviteaza in jurul a 5500-6000 de
locuitori.

Daca acceptam cd mobilitatea la si de la locul de munca a influentat si migratia populatiei catre
localitati aflate in proximitate, putem constata ca la nivelul localititilor Codlea, Rasnov, Prejmer,
Feldioara si Harman - din perspectiva populatiei - structurarea cererii de transport public are un
puternic determinant in deplasarea functionald catre si dinspre locul de munca, caracteristica locuirii
influentdnd nevoia locuitorilor acestor localitati de deplasare. Mai mult, ar fi interesant de verificat
ipoteza in care prin dezvoltarea transportului public vom constata si schimbarea dinamicii
transportului realizat prin curse regulate speciale, in sensul in care un flux important de calatori putem
prezuma cd va migra de la utilizarea transportului prin curse speciale, cdtre transportul public,

motivarea acestui fapt fiind insdsi deplasarea la si de la locul de munca.
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Dendrograma structurata pe populatie, corelatd cu nevoia de transport ne demonstreaza ca
dezvoltarea transportului public in localitdtile cu nevoie mare de mobilitate functionalda — localitati
aflate In proximitatea muncipiului Brasov - in domeniile de dezvoltare industriald va avea un impact
pozitiv si in Tmbunatatirea parametrilor de mediu, multe persoane - In contextul manifestarii obligatiei
de serviciu - trecand la utilizarea serviciului public in detrimentul autoturismului personal si - credem
noi — multi agenti economici reducand numarul de curse regulate speciale in contextul garantarii

programului de transport public.

Dendrogram using Single Linkage
Rescaled Distance Cluster Combine
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Din perspectiva fortei de munca

Analiza profilului economic al localitatilor realizatd din perspectiva fortei de munca, a

numarului de salariati aflati in evidenta autoritatilor publice locale ne demonstreza existenta a doi mari
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poli: zonele de concentrare industriald — Cristian, Codlea, Ghimbav, Zarnesti, Rasnov, Sanpetru si
Prejmer, localitati citre care se migreaza spre locul de muncd, pe de-o parte si zona Feldioara sau
Tarlungeni, zone dinspre care se realizeaza numeroase deplasdri, preponderent dimineata, populatia
parasind localitatea. Constatdm ca aceste ultime localitéti ar putea fi incadrate in categoria localitatilor

,dormitor”, cetatenii ei derulandu-si viata sociald in concentratia urbana limitrofa.

Dendrogram using Single Linkage
Rescaled Distance Cluster Combine
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Din perspectiva elevilor

Transportul elevilor poate fi Tncadrat tot n transportul functional, acesta fiind legat structural

de activitatea functionala a parintilor acestor elevi. Din aceasta perspectiva constatim urmatoarele:
- Exista concentratiile mari urbane unde nevoia de mobilitate a elevilor este data de deplasarea la
si dinspre scoala, transportul elevilor fiind o necesitate specifica localitatilor Codlea, Rasnov si

Zarnesti;
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- Orasul Predeal si comunele Prejmer, Cristian, Tarlungeni, Sanpetru, Feldioara sunt localitati
unde, in special transportul catre liceele din Brasov reprezintd o cerintd de dezvoltare a
transportului public;

- Localitatile Ghimbav, Bod, Tarlungeni, Vulcan, Harman, Teliu, Vama Buzaului, Halchiu au
nevoi relativ scdzute 1n ceea ce priveste asigurarea unui serviciu de transport public

metropolitan, scolile locale avand nevoia de mobilitate asigurata de catre microbuzele scolare.

Dendrogram using Single Linkage
Rescaled Distance Cluster Combine
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Transportul functional generat de efectul cumulativ al nevoii de transport public prin curse
regulate la nivelul zonei metropolitane : elevi — fortd de munca

Analiza dendrogramei realizatd prin cumularea pe axa parinti — copii, respectiv angajati - elevi
ne conduce la confirmarea ipotezelor enuntate la punctul anterior, cu precizarea ca, factorul cu
saturatia cea mai mare este nevoia de deplasare a parintilor — priviti ca si angajati — si care reuseste o

mai puternica structurare a cerintei de transport public.
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Asistdm la o nevoie foarte mare de dezvoltare a transportului public In concentratiile urbane,
unde se simte nevoia legdrii acestor localitati de municipiul Brasov, fluxurile de calatori argumentand
necesitatea dezvoltarii serviciului public — Codlea, Cristian, Ghimbav, Zarnesti. Mai mult, fluxurile de
angajati si copii acestora structureaza fluxuri puternice spre muncipiul resedintd de judet in comunele
Sanpetru, Prejmer, Harman, Tarlungeni, Bod, Halchiu, Feldioara si orasul Résnov. Exista si localitati
in care transportul public nu are o influenta puternica pe axa deplasare la si de la locul de munca sau
scoald si in care probabil, programul de transport se va concentra pe aspectele functionale de
aprovizionare, deplasare catre institutii sau servicii medicale, el fiind oarecum limitat in orasul Predeal

si comunele Teliu, Vulcan, Budila, Vama Buzaului.

Dendrogram using Single Linkage
Rescaled Distance Cluster Combine
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Analiza integrata populatie — forta de munca — elevi in dezvoltarea transportului metropolitan

Structurarea coerentd a fluxurilor de caldtori existente in momentul de fata, incluzand toate

tipurile de transport, ne permite o vizualizare a lor din perspectiva eficientei si economicitatii pentru
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asigurarea sustenabilitatii transportului public prin curse regulate in contextul Contractului de servicii

publice. Din aceasta perspectiva, argumentatia data de integrarea celor trei factori ne permite sa facem

o analizd complexd 1n care sd avem in vedere nu doar structurarea cererii de transport public, ci si

sustenabilitatea pe termen lung a activitatii de transport, fapt care trebuie IlU.A.T. in considerare din

perspectiva asigurarii functionalitétii operatorului regional RAT Brasov .

Analiza integratd ne permite sa observam urmatoarele trasaturi ale viitorului sistem de

transport public prin curse regulate:

1.

Municipiul Codlea si Rasnov cu sigurantd pot genera fluxuri importante de céldtori atat in
contextul transportului functional — la si de la locul de munca/scoala — dar si din perspectiva
functionalitatilor sociale, cetdtenii acestor localitdti avand o nevoie de transport prin curse
regulate asemdnatoare celor din municipiul Brasov;

Cristian si Ghimbav , ca si localitéti satelit ale municipiului Bragsov au o nevoie de transport
sustinutda de catre zonele industriale cétre care se deplaseazd foarte multi cetateni ai
municipiului Brasov. Aceasta ipoteza este sustinuta si de diferenta dintre raportarile statistice
referitoare la populatie si fortd de munca declaratd, situatia fiind una In care numarul de
salariati declarati in aceste localitati este dublu fata de numarul de persoane rezidente in aceste
comune. Practic, proximitatea municipiului Brasov — dar nu numai — ne permite sd lansam
ipoteza ,,importului” de fortd de munca din alte localitati pentru platformele industriale, fapt
care in momentul de fatd genereazd un flux major de calatori realizat prin curse regulate
speciale, dar care poate fi o sursd importantd de céldtori pentru dezvoltarea traseelor de
transport public local prin curse regulate. Acest flux de célatori poate asigura sustenabilitatea
transportului public prin curse regulate in zona metropolitand si municipiul Brasov;

Comunele Sanpetru, Tarlungeni si Prejmer inregistreazd un flux invers fatd de Cristian si
Ghimbav, multi cetdteni din aceste localitdti deplasanduse dimineata catre municipiul Brasov
unde se regaseste locul de munca sau scoala. De mentionat cd in urma interviurilor de teren
realizate cu reprezentantii autoritdtilor publice locale, aceste localitdti s-au dezvoltat ca si
localitati ,,dormitor”, cetdtenii fiind apartenenti ai ,.clasei de mijloc”, cu locuirea in aceste
comune, dar cu viata sociald derulatd in municipiul Brasov. Aceste elemente ne determind sa
validam si ipoteza conform careia — in majoritatea cazurilor — deplasarea cdtre municipiul

resedintd de judet se realizeazd cu autoturismele proprii. Cu sigurantd introducerea
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transportului public in aceste localitati este insotitd de asigurarea unui transport public local de
foarte buna calitate si sigurantd, capabil si respecte obligatia de serviciu public. In aceste
conditii, asigurarea de mijloace de transport moderne, curate, sigure si care sa respecte
programul de transport sunt conditii sine qua non pentru preferinta locuitorilor acestor localitati
de a utiliza transportul public n detrimentul autoturismului personal.

In comunele Harman, Bod si Feldioara constatim o cerere de transport public structurati pe
transportul functional de servicii publice, fluxurile de transport spre si dinspre locul de munca
fiind asigurat prin alte forme de transport. Acest fapt ne conduce la structurarea unui sistem de
transport public fundamentat pe asigurarea transportului public pentru cetiteni, corelat cu
obligatiile si capacitatea autoritatii publice locale de a-si duce la indeplinire aceasta obligatie de

serviciu.

Dendrogram using Single Linkage
Rescaled Distance Cluster Combine
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Organizarea sistemului de vanzare de bilete si integrarea tarifara

Transportul comercial practicat in momentul de fatd este unul care, pe de-o parte isi
organizeaza arbitrar politica de tarifare, numarul transportatorilor care deservesc zona metropolitana
fiind in imposibilitatea de a actiona unitar. Pe cale de consecinta, pasagerii sunt pusi in situatia in care
pentru a ajunge in diverse localitdati din zona metropolitand sunt obligati sd schimbe mai multi
transportatori, fiecare cu politica sa de tarifare, achizitia de bilete fiind organizatd prin vanzarea
titlurilor de calatorie doar la sofer, fard a exista un sistem de control al acestora. Din perspectiva
abonamentelor, 1n transportul comercial actual, fiecare transportator duce o politica neloiald, punand in
,vanzare” abonamente care de fapt reprezintd un numar de bilete fix , calculat doar pe baza zilelor
lucratoare, diferenta fatd de vanzarea cu bucata a biletului fiind aceea in care un calator achizitioneaza
la inceputul lunii numarul de bilete aferent zilelor lucrdtoare. Aceasta stare de fapt are menirea sa
descurajeze pasagerii in utilizarea transportului public.

Pentru optima functionare, consideram oportuna delegarea serviciului unui singur operator de
transport public, aceastd modalitate fiind in masura sa asigure urmatoarele avantaje:

- Posibilitatea integrarii tarifare astfel incat pasagerii sa poatd opta in functie de necesitarti nu
doar de un tarif integrat, ci si de oportunitatea de a beneficia de un sistem transparent de
cuantificare a costurilor calatoriei;

- Posibilitatea organizarii unui sistem de vanzare a titlurilor de calatorie unitar, pasagerii putand
achizitiona titlurile de calatorie din spatiile amenajate de catre operator sau in colaborare cu
terti, astfel Incét fiecare pasager sa poata facil sa-si procure biletele. Mai mult, RATBv dispune
si de punerea la dispozitiea céldtorilor a sistemului 24 PAY, ceea ce reprezintd o modalitate
moderna de Incasare a titlurilor de caldtorie de catre pasageri.

- Posibilitatea achizitionarii de abonamente pe rutele de interes deservite de catre acelai operator.
Din aceastd perspectiva, se depaseste un mare inconvenient, acela de a beneficia de serviciile
unui abonament de transport care sa raspunda cerintelor pasagerilor pe parcursul determinat al
unei luni calendaristice, cu utilizarea abonamentului pe relatiile subsecvente.

Pentru mai buna edificare, am considerat oportun sa elaboram o grila de zonare, cu aplicarea

intervalelor tarifare omogene, aceste fiind stabilite pe baza distantelor operationale. Zonele
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adiacente zonei metropolitane, asa cum au fost stabilite in colaborare atat cu autoritdtile publice
locale, cét si cu politica de tarifare a operatorului de transport, nu numai cd oferd un sistem
tarifar integrat, ci ofera si confort pentru pasageri in alegerea titlurilor de calatorie care satisfac
cel mai bine nevoile de mobilitate a acestora. Aceastd diagrama este prezentatd in imaginea

urmatoare:
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municipiul Brasov, acesta concentrand aproape 80% din totalul numarului de kilometrii efectuati in
serviciu public si unul pentru zona metropolitand, acesta din urma fiind organizat din perspectiva

zonelor si coridoarelor de transport deservite. Dupd cum se observa, orasul Predeal se regaseste in

zona tarifara 4.

realizarea serviciului public, Operatorul de transport putind realiza eficient corectiile tarifare distinct

pentru fiecare cursd, prezentand fiecdrei Unitati Administrativ Teritoriale costurile adiacente

Aceastd integrare tarifara are functionalitate si din perspectiva transparentei costurilor cu

serviciului public.

.....

Planul tarifar pentru zona metropolitana este urmatoarul:

Tarife de calatorie pentru transportul public local de persoane efectU.A.T. prin curse regulate

de ciatre RATBYV S.A. pe traseul Brasov — Predeal - Brasov

incepand cu data de 01.03.2021

pentru transportul public local de persoane efectU.A.T. prin curse regulate de catre RATBV S.A. pe traseele

PLANUL TARIFAR

de transport public local din Zona Metropolitana Brasov

CNRI:'.. SUPORT POZITIE TARIFARA '?IRef;r
1 Bilet 2 calatorii ZONA 1 5,00
2 Bilet 2 calatorii ZONA 2 7,00
3 Bilet 2 calatorii ZONA 3 10,00
4 Bilet 2 calatorii ZONA 4 12,00
5 Bilet 2 calatorii ZONA 5 18,00
6 Bilet 2 calatorii interior localitate Zona 1/2/3/4/5 *) 3,00
7 Bilet 2 calatorii intre Cristian — Vulcan sau retur 5,00
8 Bilet 2 calatorii intre Cristian — Rasnov sau retur 5,00
9 | Hartie termica |Bilet 2 calatorii intre Rasnov — Zarnesti sau retur 5,00
10 Bilet 2 calatorii intre Ghimbav — Codlea sau retur 5,00
11 Bilet 2 calatorii intre Halchiu - Feldioara sau retur 5,00
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12 Bilet 2 calatorii intre Sanpetru — Bod sau retur 5,00
13 Bilet 2 calatorii intre Hirman — Prejmer sau retur 5,00
14 Bilet 2 calatorii intre Prejmer — Teliu sau retur 5,00
15 Bilet 2 calatorii intre Teliu — Vama Buzaului sau retur 5,00
16 Bilet 2 calatorii intre Tarlungeni — Budila sau retur 5,00
17 Bilet 2 calatorii intre Vulcan — Rasnov sau retur 10,00
18 Bilet 2 calatorii intre Cristian - Zarnesti sau retur 10,00
19 Bilet 2 calatorii intre Hirman — Teliu sau retur 10,00
20 Bilet 2 calatorii intre Prejmer — Vama Buzaului sau retur 10,00
21 Bilet 2 calatorii intre Vulcan — Zarnesti sau retur 15,00
22 Bilet 2 calatorii intre Hirman — Vama Buzaului sau retur 15,00
23 Bilet 1 calatorie ZONA 1 2,50
24 Bilet 1 calatorie ZONA 2 3,50
25 Bilet 1 calatorie ZONA 3 5,00
26 Bilet 1 calatorie ZONA 4 6,00
27 Bilet 1 calatorie ZONA 5 9,00
28 Abonament lunar pe 1 linie ZONA 1 85,00
29 Abonament lunar pe 1 linie ZONA 2 119,00
30 Abonament lunar pe 1 linie ZONA 3 170,00
31 Abonament lunar pe 1 linie ZONA 4 204,00
32 Abonament lunar pe 1 linie ZONA 5 306,00
33 Abonament lunar interior localitate Zona 1/2/3/4/5 *) 51,00
34 p:i:’n;::;’ Abonament lunar 1 linie ZONA 1 - 50% reducere donatori de sange 42,50
35 reincarcabil |Abonament lunar 1 linie ZONA 2 - 50% reducere donatori de sange 59,50
36 Abonament lunar 1 linie ZONA 3 - 50% reducere donatori de sange 85,00
37 Abonament lunar 1 linie ZONA 4 - 50% reducere donatori de sange 102,00
38 Abonament lunar 1 linie ZONA 5 - 50% reducere donatori de sange 153,00
39 Abonament lunar 1 linie ZONA 1 - 50% reducere pentru studenti 42,50
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40 Abonament lunar 1 linie ZONA 2 - 50% reducere pentru studenti 59,50
41 Abonament lunar 1 linie ZONA 3 - 50% reducere pentru studenti 85,00
42 Abonament lunar 1 linie ZONA 4 - 50% reducere pentru studenti 102,00
43 Abonament lunar 1 linie ZONA 5 - 50% reducere pentru studenti 153,00
. min. 2,50
44 Portofel electronic
max. 150,00
. min. 10,00
45 Portofel electronic
max. 150,00
46 Abonament lunar nenominal pe 1 linie ZONA 1 128,00
47 card Pvc |Abonament lunar nenominal pe 1 linie ZONA 2 179,00
48 | hepersonalizat, | Abonament lunar nenominal pe 1 linie ZONA 3 255,00
reincarcabil - —
49 Abonament lunar nenominal pe 1 linie ZONA 4 307,00
50 Abonament lunar nenominal pe 1 linie ZONA 5 461,00
51 Pachet 10 calatorii pe liniile din ZONA 1 25,00
52 Pachet 10 calatorii pe liniile din ZONA 2 35,00
53 | Card ultralight |Pachet 10 calatorii pe liniile din ZONA 3 50,00
nepersonalizat, .. .. .. )
54 o _ |Pachet 10 calatorii pe liniile din ZONA 4 60,00
nereincarcabil
55 Pachet 10 calatorii pe liniile din ZONA 5 90,00
56 Bilet special incasat in mijlocul de transport 60,00
(poate fi eliberat si pe hértie termicd)
Nota: in baza biletului (electronic) / portofelului electronic / pachetelor de céldtorii, validate pe sensul spre
Municipiul Brasov se poate continua cdldtoria si pe liniile din Municipiul Brasov in intervalul de maxim 50
minute de la validare.
| Acest titlu de cilitorie este valabil numai in mijlocul de transport in care a fost validat si doar pe
teritoriul U.A.T. pantru care a fost emis titlul de calatorie
e Taxa Card nenominal: 3,50 lei
e Taxa reemitere card nominal (in cazul pierderii / furtului / deteriorarii cardului): 4,50 lei
PRETURILE INCLUD TVA

ZONA 1: Cristian, Sanpetru, Ghimbav

ZONA 2: Bod, Harman (Tineretului)

ZONA 3: Codlea, Harman (Podu Oltului), Rasnov, Tarlungeni (Carpinis, Purcareni, Zizin), Vulcan
ZONA 4: Budila, Feldioara, Halchiu (Satu Nou), Prejmer (Lunca Calnicului), Teliu, Zarnesti, Predeal
ZONA 5: Vama Buzaului
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In contextul in care, incepand cu data de 1 iulie 2019 am constatat finalizarea etapei I de
implementare a transportului public local in localitdtile Cristian, Ghimbav, Sdnpetru si Bod, iar in
momentul de fatd etapa a II-a se afli in faza de finalizare a implementdrii transportului public local
in localitatile : Halchiu, Harman (Podu Oltului), Zarnesti, Teliu, Vulcan concomitent cu inceperea
etapei a Il1-a, implementarea transportului public local in Municipiul Sdcele, consideram oportuna
finalizarea implementarii serviciului de transport public local prin curse regulate in intreA.G.A. Zona
Metropolitana, adica etapa a IV-a, Orasul Predeal .

In concluzie, in perioada urmitoare agenda A.M.D.D.T.P. Brasov este dati de :

1. Implementarea, in momentul in care autoritatile centrale si locale vor emite toate
avizele/aprobarile necesare operationalizarii transportului public local de calatori pentru
localititile urmdtoare: Municipiul Sacele, Orasul Zarnesti, Comuna Harman (sat Podu
Oltului), Comuna Halchiu, Comuna Vulcan, Comuna Teliu §i Orasul Predeal.

2. Asigurarea asupra faptului ca Operatorul regional are capacitatea tehnici de a sustine
dezvoltarea serviciului public de transport prin curse regulate in localitatile vizate de
prezentul studiu, respectiv : Cristian, Sanpetru, Ghimbav, Bod, Hiarman (Tineretului), Codlea,
Harman (Podu Oltului), Rasnov, Tarlungeni (Carpinis, Purcareni, Zizin), Vulcan, Budila, Feldioara,

Halchiu (Satu Nou), Prejmer (Lunca Calnicului), Teliu, Zarnesti, Vama Buzaului si Predeal .

Cu sigurantd rezultatele acestui studiu au menirea sd conduca la noi premise de dezvoltare a

sistemului de transport public local prin curse regulate in zona metropolitana Brasov.

Organizarea unui sistem de transport la nivel metropolitan cu operator unic (SC RATBYV SA)
aduce urmtoarele avantaje:

e Corelarea orarului din arealul metropolitan cu cel din Municipiul Brasov si
integrarea acestora in vederea eficientizarii sistemului. Astfel, optiunea de transport
public poate creste in atractivitate peste nivelul optiunii de utilizare a autoturismului
personal. O astfel de situatie contribuie la cresterea eficientei economice a operatorului
de transport metropolitan dar asigurd, in primul rand, o reducere a congestiei traficului,
reducerea poludrii chimice si fonice, asigura functionarea eficientd a tesutului urban,

etc.

28



AMD
S

ASOCIATIA METROPOLITANA
PENTRU DEZVOLTARE
DURABILA A TRANSPORTULUI
PUBLIC BRASOV

e Asigurarea accesibilitatii. Operarea de catre RATBV a serviciului de transport
vulnerabile de pasageri precum persoane cu dizabilitati, persoane varstnice, femei
insarcinate, etc.

e Asigurarea sigurantei si confortului pentru pasageri. Efectuarea transportului
metropolitan de catre RATBV SA se va realiza cu autobuze urbane (simple sau
articulate) acestea asigurand, atdt pentru pasagerii aflati pe scaune cat si in picioare
spatiu suficient, bare pentru mentinerea echilibrului, etc. Siguranta pasagerilor este data
si de reducerea vitezei de deplasare. In timp ce vehiculele utilizate in prezent pentru
transportul in arealul metropolitan (microbuze) se deplaseaza frecvent cu viteze de 90 —
100 km/h, fiind capabile, din punct de vedere tehnic, de viteze de pana la 140-160 de
km/h, autobuzele de tip urban se deplaseaza cu viteze medii de 30-45 km/h, putand
ajunge la viteze maxime de 60 — 70 km/h. In plus, configurarea autobuzelor urbane tine
cont de asigurarea conditiilor de sigurnata si confort.

e Asigurarea predictibilitatii, a accesibilitatii si respectarea orarelor. Fata de modelul
actual in care operatorii serviciilor de transport organizat in baza Planului Judetean de
Transport nu opereaza dupa principiul obligatie / compensatie de serviciu public,
operarea serviciilor de catre RATBV SA va fi organizatd nu pe principiul eficientei
economice si al profitailitatii ci pe asigurarea accesului tuturor locuitorilor deserviti la
servicii de transport sigure, confortabile, predicitibile si accesibile datoritd utilizarii
abordarii de tip obligatie / compensatie de serviciu public.

e Corelarea pretului pentru caliator cu serviciul prestat. Organizarea transportului
public la nivel metropolitan ar permite comunitatilor locale membre ale Asociatiei
Metropolitane pentru Dezvoltarea Durabild a Transportului Public Brasov sa se implice,
prin intermediul compensatiei de serviciu public in asigurarea unui raport rezonabil
intre pretul platit de calator si calitatea/cantitatea serviciului de transport public locl

prestat.

Date fiind cele de mai sus, este imperios necesar ca serviciile de transport public local de

calitori prin curse regulate din arealul zonei metropolitane sa fie furnizat intr-o maniera
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integrata, de catre un singur operator ce dispune de capacitatea de operare, experienta necesara

si care poate furniza servicii sigure si de calitate la un pret acceptabil.

Pornind de la existenta unui operator de transport cu capital public, ai carui actionari sunt
membri ai unei asociatii de dezvoltare intercomunitard cu obiect de activitate serviciile de tansport
public local, cea mai buna solutie pentru U.A.T. din zona metropolitand tindnd cont de situatia

existentd si de previziunile de dezvoltare ale zoneli, este reprezentata de:

¢ incredintarea operatorului de drept privat RATBV S.A. a gestiunii serviciului de
transport public local prin atribuire directa a contractului de delegare a gestiunii

e mandatarea Asociatiei Metropolitane pentru Dezvoltare Durabila a Transportului
Public Brasov sa exercite dreptul de a delega gestiunea de transport public local

de calatori din Zona Metropolitana Brasov.

In aceasti etapd este necesara mandatarea de citre CL al orasului Predeal a acestei
asociatii, de a actiona in numele si pe seama unitdtii administrativ teritoriale in vederea
operationalizarii sistemului de transport public local de persoane. Asumarea de catre asociatie a
diferitelor functii aferente unei autoritati de transport public este un proces gradual, astfel incat sa nu
fie periclitata continuitatea si predictibilitatea serviiilor de transport.

Pe cale de consecinta, pentru considerentele mai sus prezentate, extinderea serviciului
public de transport local de caldtori prin curse regulate in localitatea Predeal, membra a
Asociatiei Metropolitane pentru Dezvoltare Durabila a Transportului Public Brasov, este nu

numai oportuna, ci, ea reprezinta si o necesitate in dezvoltare Zonei Metropolitane Brasov.
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